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Transport pneumatyczny czesé |

Efektywny energetycznie oraz bezpieczny system transportu
pneumatycznego.

Zrédlo: AERZEN USA

Dla firm zajmujgcych sie przetworstwem zywnosci pneumatyczne systemy
transportowe sg gtobwnym zrédtem zuzycia energii. To sprawia, ze system jest
obszarem zainteresowania w zakresie efektywnos$ci energetycznej. W zwigzku z tym
firmy czesto okreslajg lub wyposazajg system w dmuchawe wykorzystujgca silnik o
mozliwie najmniejszej wielkosSci.

Niestety, pomija to kwestie rownie wazna, jesli nie najwazniejszg: mozliwosci systemu.
Chociaz dmuchawa z silnikiem spetniajgcym minimalne wymagania dotyczgce mocy
moze zapewni¢ dobrg wydajnos¢ w normalnych warunkach pracy, nie codziennie
mozna spotkac sie z normalnymi warunkami — rury zatykajg sie i mogg wystgpic¢ inne
nieprzewidziane problemy, ktére ujawnig zbyt matg moc silnika.

Bardzo wazne jest, aby firmy zajmujgce sie przetworstwem zywnosci zrownowazyty
swoj cel, jakim jest efektywno$¢ energetyczna, z utrzymaniem petnej wydajnosci
systemu. Aby to osiggnaé, konieczne jest zrozumienie potrzeb systemu zaréwno w
normalnych, jak i nietypowych warunkach pracy, a nastepnie obliczenie doktadnego
zapotrzebowania na moc w oparciu o konstrukcje i funkcjonowanie systemu..

Znaczenie mozliwosci systemu

Wsrdd przetwdrcow zywnosci jednym z najczestszych problemow jest zatykanie rur.
Kiedy rura jest zakleszczona, podczas pracy silnika wzrasta cisnienie w rurze. Silnik o
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minimalnej mocy moze nie by¢ w stanie wytworzy¢ wystarczajgcego cisnienia, aby
odblokowac¢ blokade przed przegrzaniem i/lub wytgczeniem sie dmuchawy.

Moze to skutkowa¢ dwoma powaznymi i kosztownymi konsekwencjami. Po pierwsze,
rure nalezy zdemontowac i oczyscic¢ recznie. Po drugie, dmuchawa i/lub jej silnik mogag
ulec uszkodzeniu. Nawet jesli silnik po ochtodzeniu nadal dziata, powtarzajgce sie
przypadki mogg skroci¢ jego zywotnosc.

W przeciwienstwie do tego dmuchawa z nieco mocniejszym silnikiem moze by¢ w
stanie nadal wywiera¢ nacisk na taki zator, az do jego ostatecznego przepchniecia. To
tylko jeden przyktad dopasowania rozmiaru do mozliwosci systemu.

Koszt jest kolejnym waznym czynnikiem. Koszty pracy w przetwoérstwie zywnosci
znacznie przewyzszajg koszty zuzycia energii. Zatem stabo wydajny system nie
pozwoli zaoszczedzi¢ zadnych pieniedzy..

Czynniki systemowe do rozwazenia.

Wiasciwa dmuchawa powinna by¢é wyposazona srednio w silnik o mocy o okoto 20%
do 30% wiekszej niz minimalna wymagana dla systemu w normalnych warunkach. Ta
dodatkowa moc moze pomoc unikngC przestojow i nadmiernych kosztow pracy
wynikajgcych z awarii silnika, zatykania sie i innych problemow, ktore mogg wynikac z
niedostatecznego zasilania systemu. Obliczenie odpowiedniej wielkosci silnika dla
pneumatycznego systemu transportu jest jednak trudne i wymaga rozwazenia réznych
czynnikow:

- Dlugos¢ rury. Diugos¢ rury jest jednym z najwazniejszych czynnikow. Dtuzsze rury
wymagajg wiekszego cisnienia do przenoszenia materiatow ze wzgledu na powstajgce
straty cisnienia spowodowane tarciem.

- Stosunek diugosci poziomej do pionowej. Pionowe odcinki rur wymagajg
wypychania zaréwno powietrza, jak i materiatu wbrew sile grawitacji, co ponownie
zwieksza wymagania cisnieniowe systemu.

- Liczba ,,kolanek” (zakretow). Za kazdym razem, gdy wystepuje zmiana kierunku
rury, powstaje nowe miejscowe tarcie o Scianke rury, co zwieksza zapotrzebowanie na
moc. Zatory czy blokady, o ktérych mowa byta juz powyzej, najczesciej powstajg w
tych miejscach.

- Materiat rury. Rézne rodzaje materiatéw, z ktérych wykonane sg rury (np. stal
nierdzewna, aluminium, PCV itp.) majg rézne wspotczynniki tarcia. Tarcie to w
potgczeniu z dlugoscig ma istotny wptyw na zapotrzebowanie na cisnienie.

- Metoda transportu (faza rozrzedzona kontra faza gesta). Materiat transportowany
w fazie rozrzedzonej jest ogdlnie ograniczony do ci$nieh ok.1 bar podczas gdy w fazie
gestej Srednie maksymalne cisnienie wynosi nawet 3,5 bar.



